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ROIDno0-2024-4774, Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma - Liikenne 12

Taaltd nakee lausuttavan aineiston seka paasee lausumaan kysymyksiin:

Lausunto - Lausuntopalvelu

Rovaniemen kaupungin vastaukset:

1.

Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla Liikenne
12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

Ohjelmien valmistelu perustuu Liikenne 12 -suunnitelmaan ja siina esitettyihin
tavoitteisiin: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. Liikenne 12 -suunnitelman vision
mukaan Suomen liikennejarjestelma on vuonna 2050 toimiva, turvallinen ja kestava,
edullisesti kaikille vaestoryhmille saavutettava seka Suomen elinkeinoeldman
kilpailukykya ja kasvua tukeva. Suomen kokonaisturvallisuutta vahvistava,
taloudellisesti kestava ja tehokas liikennejarjestelma tukee koko maan
saavutettavuutta ja kehitysta seka ottaa huomioon eri alueiden vahvuudet,
elinkeinoelaman tarpeet ja luonnon kantokyvyn.

Ohjelmakokonaisuus ei Lapin eika Rovaniemen osalta toteuta Liikenne 12 -
suunnitelman tavoitteita riittavalla tasolla. Erityisesti turvallisuutta parantavat
toimenpiteet jaavat Lapin osalta puutteelliseksi. Rovaniemen ja Lapin strateginen
merkitys huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta tulisi tunnistaa
ohjelmakokonaisuudessa nykyista selkeammin, jotta Liikenne 12 -suunnitelman
tavoitteet toteutuisivat. Rovaniemella sijaitsee Euroopan suurin Rovajarven ampuma-
ja harjoitusalue, jonka hyva saavutettavuus on keskeista koko Suomen ja Euroopan
puolustuksen kannalta. Huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta
merkittavat kokonaisuudet tulisi tunnistaan nykyista paremmin
ohjelmakokonaisuudessa.

Ohjelmakokonaisuuden vaikuttavuuden arviointi pohjautuu vahvasti likennemaarien
kehitykseen. Koko maan liikennejarjestelman vaikuttavuutta, saavutettavauutta ja
toimivuutta tulisi arvioida laajemmin myos eri alueiden valisen saavutettavuuden,
huoltovarmuuden ja elinkeinoelaméan nakokulmasta. Puolustuksen kannalta keskeiset
strategiset kokonaisuudet eivat tule huomioiduksi riittavalla vakavuudella, eikd Lapin
strategista merkittavyytta ei tunnisteta tarpeeksi hyvin. Lisdksi alempiasteisella
tieverkolla on iso merkitys elinkeinoelaman kannalta, esimerkiksi metsateollisuuden
kuljetukset kayttavat huomattavissa maarin alempiasteista tieverkkoa, yhdysteita ja
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seututietd seka yksityisteita, joiden merkitys tulee myos tunnistaa
ohjelmakokonaisuuden valmistelussa. Rovaniemella matkailun voimasta kasvu
haastaa tulevaisuudessa valtatieverkon lisaksi voimakkaasti myos kanta-, seutu-
yhdystie ja alempiasteista liikenneverkkoa. Korjausvelan kasvu alempiasteisella
verkolla heikentaa alueen elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja hidastaa matkailun
kasvua.

Ohjelmakokonaisuudesta heraa kysymys, pystytaanko esitetylla rahoituksella
toteuttamaan Liikenne 12 -suunnitelmaa sen tavoitteiden mukaisesti. Korjausvelan
kiihtyva kasvu, alempiasteisen tieverkon palvelutason heikentyminen ja
rahoitusvastuun siirtyminen kunnille ovat ristiriidassa Liikenne 12 -suunnitelman
liikenneturvallisuus-, toimivuus- ja saavutettavuustavoitteiden kanssa.
Ohjelmakokonaisuuden tavoitteet ovat kannatettavia, mutta rahoituksen
riittamattdmyys estaa niiden taysimaaraisen toteutumisen.

Ohjelmakokonaisuuden yhdistaminen perusvaylanpidon suunnitelmaan,
suunnitteluohjelmaan ja investointiohjelmaan selkeyttaa kokonaiskuvaa ja on
rakenteellisesti hyva uudistus.

Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitettu rahoitus
kohdennettu perustellusti ja vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

Lausunto:

Perusvaylanpidon suunnitelmassa esitetty rahoitus ei kohdennu riittavan
tasapainoisesti koko maan tarpeisiin, ja erityisesti Pohjois-Suomen osalta vaylien
kunto heikkenee suunnitelmakaudella. Korjausvelan kasvu kohdistuu voimakkaimmin
vahaliikenteisiin vayliin, joiden kunnon heikentyminen vaikuttaa merkittavasti ihmisten
arkeen, elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin seka alueiden saavutettavuuteen.
Lapissa jo valmiiksi heikossa kunnossa olevien teiden maara ja kunto heikkenee
entistdan suunnittelukaudella.

Perusvaylanpidon suunnitteluun osoitettua rahoitusta tulee kasvattaa, jotta
tarveselvitykset, esi- ja yleissuunnittelun valmiudet voidaan toteuttaa riittavalla
tasolla. Tama lisaisi joustavuutta ja mahdollistaisi suunnitelmien toteuttamisen
ennakoivammin. Perusvaylanpidon suunnitelmassa liikenneturvallisuus on nostettu
rahoituksen priorisoinnissa kolmanneksi kohdaksi. Liikenneturvallisuus toistuu
useissa kohdissa suunnitelmaa, mutta rahoituksen nakokulmasta
liikenneturvallisuudelle ei varata erillista rahoitusta juurikaan. Liikenneturvallisuudelle
on varattu suunnitelmakaudella perustienpidossa edelliskauteen verrattuna uutta
mm. pieniin liikenneturvallisuuskohteisiin suunnattavaa rahoitusta 5 miljoonaa euroa
vuodessa vuodesta 2027 eteenpain. 5 M€ on pieni osa, kun sita verrataan
perusvaylanpidon kokonaisrahoitukseen (1 432 M€ vuonna 2026). On kuitenkin



perusteltua, etta liikenneturvallisuus paranee myds muilla perusvaylanpidon toimilla
kuin pelkastaan vain lilkkenneturvallisuuteen kohdistuvilla toimilla.

Kuntien ndkdkulmasta lilkkenneturvallisuuden parantaminen valtion vaylilla on tarkeaa.
Useissa kunnissa suurimmat liikenneturvallisuusongelmat aiheutuvat nimenomaan
taajamia halkovista valtion vaylist3, joilla yhdistyvat suuret ajonopeudet ja paikallinen
seka pitkdnmatkan lilkenne.

Muilta osin rahoitus vaikuttaa jakautuvat perustellusti ja tasaisesti eri tarpeisiin
nahden. Suunnitelman kuvat 9. ja 10. ovat havainnollistavia ja vastaava kuva olisi hyva
my0Os seuraavien vuosien rahoituksen jakautumisesta, jolloin kokonaisuus on
selkedmpi hahmottaa.

Suunnitelmassa vaikutukset on kuvattu laajasti, mutta rahoituksen todellisia
vaikutuksia vaylaverkon kuntoon ei avata riittavan selkeasti. Toimintaympariston
muutoksissa tulee tunnistaa nykyistd paremmin Lapin strateginen merkitys
huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkkuvuuden nakékulmasta. Liikenne-ennusteissa
tulee huomioida matkailun voimakas kasvu, joka lisaa liikennemaaria erityisesti
talvikaudella. Pelkkaan vakilukuun perustuvat ennusteet eivat riita, vaan matkailijoiden
tuottama lisaliikenne tulee sisallyttaa laskentaan.

Lapin elinvoimakeskuksen esittamat tarpeet Rovaniemen alueen parantamishankkeet,
Vt 4 parantaminen Petajaisen kohdalla ja Kt 78 ja Porokadun liittyman parantaminen,
ovat erittain tarpeellisia. Kt 78 ja Porokadun liittyman parantamisella on jo mydnnetty
rahoitus, mutta myds Valtatien 4 parantaminen Petajaisen kohdalla tulee priorisoida
perusvaylanpidon lisarahoitusta suunniteltaessa.

Rautateiden osalta Oulu-Laurila -valin peruskorjaushankkeen typistyminen ja Olhava—
Laurila -osuuden (noin 60 km) jadminen uusimatta heikentavat merkittavasti
elinkeinoelaman kuljetusvarmuutta ja huoltovarmuutta. Kuivajoen ratasillan
korjaamatta jattdminen on kriittinen puute. Oulu-Laurila -hankkeen rahoitus tulee
varmistaa vield taman suunnitelmakauden aikana, silla pdaradan toimivuudella on
keskeinen merkitys Lapin matkailun saavutettavuudelle ja koko Suomen
puolustukselle.

Suunnitteluohjelma: mitd suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina? Mita
perusteluja ndiden edistamiselle on?

Lausunto:

Rovaniemen kaupungin ndkemyksen mukaan suunnitteluohjelmassa nakyy heikosti
Lappi. Tama on ristiriidassa muuttuneeseen geopoliittiseen tilanteeseen, sotilaalliseen
liikkuvuuteen, huoltovarmuuteen ja elinkeinoeldman kasvuun nahden.

Tie- ja siltakohteet



Uudet, alustavassa vaiheessa olevat suunnittelukohteet priorisoitiin monikriteerisella
SCORE-menetelmalla, joka perustuu PRIO-arviointeja varten kehitettyyn ymparistoon
ja terveyteen kohdistuvien vaikutusten arviointimenetelmaan. Nyt esitetyista uusista
tiesuunnittelukohteista vain Kt 80 Kolari-Sodankyla, TPS ja Vt 4 Vuojarven
varalaskupaikan rinnakkaisjarjestelyt, TPS kohdistuvat Lappiin.
Jatkosuunnittelukohteista yksikadan ei kohdistunut Rovaniemelle tai ainoastaan Vt 4
Simojen silta kohdistui Lappiin.

Suunnittelukohteet 2026-2029. Maantieverkon suunnittelukohteiden ohjelman
valintojen avulla pyrittiin edistdmaan tiekohteiden suunnitelmavalmiutta seka
esiselvitysten ja laajempien verkollisten selvitysten avulla selvittdmaan tilannekuvaa ja
tulevia suunnittelutarpeita. Uusia alkavia suunnittelukohteita valittiin 26 kappaletta.
Vuonna 2026 kaynnissa olevat maantieverkon tie- ja rakentamissuunnitelmista, yksi
kohdistuu Rovaniemelle Vt 4 Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi -hanke. Taman lisaksi
esiselvitysta jatketaan Norvajarven uuden tieyhteyden selvittdmisen osalta.

Huoltovarmuuden ja Lapin kehittdmisen ndkékulmasta tiekohteiden uusissa
suunnittelukohteissa tulee olla mukana Lapin liikennestrategian karkitoimenpiteiden
mukaisesti myos Valtatie 4 (TEN-T-ydinverkko) valit Keminmaa — Hirvas ja Vikajarvi —
Sodankyla. Valtatie 4 on Lapin tarkein paavayla, joka on merkittdva myos logistiikan ja
sotilaallisen liikkumisen nakdkulmasta. Keminmaa -Hirvas ja Vikajarvi — Sodankyla
ovat luonnollinen jatkumo kaynnisséa olevalle Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi- hankkeelle.

Lapin liikennestrategian mukaisesti kt78 kehittaminen yhdistamalla kantatie valtatie
4:lle uuden Kemijoen sillan kautta on myds merkittava kohde, jota tulee edistaa. Tama
on merkittava hanke Rovaniemen kaupungin sisadntulon, raskaan liikkenteen
sujuvuuden ja varautumisen kannalta.

Lapin liikennestrategian karkihankkeista tulee nostaa kantatien 82 (Vikajarvi-Kemijarvi-
Salla) parantaminen seka seututie 955 Kongas — Inari (Pokantie), Lapin
huoltovarmuuden vuoksi. Pokantien on nostettu esille myos Lapin turvallisuus- ja
vaihemaakuntakaavassa.

Huoltovarmuuden ja liikkuvuuden nakokulmasta tarkeita kohteita ovat Tornionjoen,
Muonionjoen, Karigasniemen ja Sodankylan rajasiltojen parannukset. Siltojen tulee
kestaa erikoiskuljetukset ja sotilaallisiin tarpeisiin liittyvat kuljetukset.

Lapin elinvoimakeskus on esittdnyt suunnitteluohjelmaan kannatettavia kohteita, joita
Rovaniemen kaupunki tukee. Suunnitteluohjelmaan vuosille 2026-2029 esitetyista
tiekohteista Vt 4, kt 81, mt 9442 jalankulun ja pyorailyn vayla, "Siltojen lenkki", tie- ja
rakentamissuunnitelman laatiminen on keskeistd Rovaniemen kaupungin jalankulun ja
pyorailyn kehittamiseksi. Lisaksi koko kaupungin liikennejarjestelman toimivuuden
turvaamiseksi on aloitettava suunnittelukaudella Kt 78 Kajaanintie, Jatkankynttila-
Poykkola, TS laatiminen.



Ratakohteet

Rataverkon merkittavista suunnittelukohteista Lappiin kohdistuvat uusina selvityksina
[td-Suomen radanpidon raiteet, toimenpideselvitys seka Kaakamojoen ja Kiehimajoen
ratasillat uusiminen, RaS. Taman lisaksi Kemijoki-Isohaara patosillat, esiselvitykset ja
alustava YS on jatkuva selvitystydna suunnitteluohjelmassa. Naiden siltojen
parantamiseen ja kehittdmiseen liittyvat selvitykset ja niiden kautta tulevat
kehittdmistoimenpiteet ovat koko maan huoltovarmuuden ja sotilaallisen liikkuvuuden
kannalta valttamattomia.

Ratakohteista eurooppalaisen raideleveyden ratayhteyksien suunnittelu Tornio—
Haaparanta—Kemi on kannatettavaa ja tarpeellista. Eurooppalaisen raideleveyden
suunnittelua tulee jatkaa myos Kemi—-Rovaniemi-Kemijarvi -valille. Lapin strateginen
asema huoltovarmuuden, sotilaallisen liikkuvuuden ja satamayhteyksien
nakokulmasta edellyttaa, etta raideleveyden laajentamisen vaikutukset selvitetdaan
koko Pohjois-Suomen osalta. Yhteys Kemista Rovaniemelle ja edelleen Kemijarven
suuntaan muodostaa logistisesti merkittavan jatkumon, joka tukee seka
elinkeinoelaman kuljetusketjuja etta kansallista ja kansainvalista kriisivalmiutta.

Ratayhteys Rovaniemeltd Sodankyldan ja sita kautta Kolariin nahdaan myos
selvitystasolla tarkedna osana huoltovarmuutta seka kaksoiskayttoa ajatellen.
Suunnitteluohjelmassa on syyta tunnistaa vahvemmin myds Lapin liikenneyhteydet
naapurimaiden, ja kohdistaa entistd enemman toimenpiteita, jotka edesauttavat
naiden yhteyksien parantamista, kun siltojen korjauksia ja uusimisia.

Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen yhteydessa
sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia
muutoksella saavutettaisiin?

Paivityksen yhteydessa investointiohjelman tulee huomioida Suomi alueellisesti
tasapainoisemmin ja sisallyttada Lapin tarpeet selkeasti mukaan. Nykyinen ohjelma
kohdistaa Lapin alueelle kohtuuttoman vahan investointeja, mika ei ole hyvaksyttavaa
valtakunnallisen saavutettavuuden, huoltovarmuuden eika elinkeinoelaman
kehittamisen nakdkulmasta. Hankearvioiduista kohteista yksikaan ei sijoitu Lappiin ja
vain kolme koko Pohjois-Suomeen, mika osoittaa merkittdvan alueellisen
epatasapainon.

Lapin huomioiminen investointiohjelmassa on valttdmatonta koko Suomen ja
Euroopan huoltovarmuuden, sotilaallisen lilkkuvuuden seka elinkeinoelaman
toimintaedellytysten turvaamiseksi. Pohjoisen tieverkko muodostaa kriittisen osan
valtakunnallisista kuljetusketjuista, ja sen kaksoiskaytto (siviili- ja sotilaskuljetukset)
on keskeista kriisitilanteissa. Nykyinen investointiohjelma ei myoskaan riittavasti tue
Lapin elinkeinoelaman kuljetusmahdollisuuksia eika Rovaniemen matkailun kasvua,
vaikka Rovaniemi on koko Lapin logistinen solmukohta ja yksi Suomen



merkittavimmista kansainvalisen matkailun keskuksista. Investointien kohdentaminen
pohjoiseen parantaa liikenneturvallisuutta, mahdollistaa elinkeinoelaman kasvun ja
vahvistaa koko maan huoltovarmuutta.

Vuonna 2026 kaynnissa olevista maantieverkon tie- ja rakentamissuunnitelmista Vt 4
Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi -hankkeen suunnittelu on kohdistunut Rovaniemelle.
Hankeen saaminen investointiohjelmaa on valttamatonta alueen saavutettavuuden,
liikenteen sujuvuuden ja saavutettavuuden ndkdkulmasta. Valtatien 4 parantaminen ja
kehittaminen eritysesti yhteysvaliltd Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi on seka
huoltovarmuuden, sotilaallisen liikkuvuuden seka elinkeinoelaman ja asukkaiden
arjen liikkumisen, kuten liikenneturvallisuuden nakdkulmasta valttdmatdnta toteuttaa
mahdollisimman pian. V4 Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi rakentaminen tulee kaynnistaa
mahdollisimman pian, jotta alueen kasvavat liikennetarpeet voidaan turvata
pitkajanteisesti.

Investointiohjelmassa esitetty pyoraliikenteen kehittamishanke “Siltojen lenkki” (Vt 4,
Kt 81, Mt 9442) on Rovaniemen kaupungin nakokulmasta erittdin kannatettava ja
kestavaa liikkumista edistava kokonaisuus. Hanke parantaa merkittavasti
kaupunkialueen sisaisia yhteyksia, lisaa pyoraliikenteen turvallisuutta ja tukee
kaupungin ilmasto- ja liikkumistavoitteita. Sen toteuttaminen vahvistaisi erityisesti
keskustan laheisten alueiden lilkenneturvallisuutta sekd mahdollistaisi sujuvammat ja
turvallisemmat reitit arjen ja vapaa-ajan pyorailyyn. Kaupunkialueen pyoraliikenteen
kehittdminen vahentaa liikenneturvallisuusriskien maaraa ja tukee pitkajanteisesti
kestavan liikkkumisen edistamista.

Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, etta Vaylaviraston ohjelmat esitetaan nyt
yhtena kokonaisuutena?

Uudistus on hyva, sillda ohjelmien tuominen yhdeksi kokonaisuudeksi parantaa
kehittamisen lapindkyvyytta, pitkajanteisyytta seka vertailtavuutta. Nyt kuitenkin
ohjelmakokonaisuus on varsin laaja ja ndin vaikeasti hahmotettava. Yksittaisten
kuntien on vaikeaa saada kiinni laajasta kokonaisuudesta kuntia ja tiettyja alueita
koskevien tietojen osalta. Kokonaisuuden rinnalle olisi hyva saada tiivistetty esitys tai
alueelliset koonnit, joista ndkee nopeasti ja konkreettisesti eri alueita koskevat
toimenpiteet ja kokonaiskuvan.

Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Ohjelmakokonaisuus on rakenteeltaan selked, laaja ja hyvin tyOstetty.
Ohjelmakokonaisuus kuitenkin painottuu vahvasti Suomen etelaosiin ja Lapin rooli jaa
siina vahaiseksi. Tama ei ole alueellisen tasapainon, valtakunnallisen
saavutettavuuden eika huoltovarmuuden nakokulmasta hyvaksyttavaa. Lapin
huomioiminen ohjelmakokonaisuudessa on valttamatonta, koska pohjoisen
liikenneverkko muodostaa kriittisen osan koko Suomen ja Euroopan huoltovarmuutta,



sotilaallista lilkkuvuutta seka kansainvalisia logistiikkayhteyksia. Lapin
elinkeinoelama, kuten matkailu, metsateollisuus ja kaivostoiminta edellyttaa toimivia
liikenneyhteyksia. Kokonaisuuden seuraavissa paivityksissa tulee siirtya nykyista
pitkajanteisempaan ja strategisempaan tarkasteluun, jossa Lapin erityispiirteet, pitkat
etdisyydet ja valtakunnallisesti kriittiset yhteydet tunnistetaan selkeasti ja
huomioidaan investointien kohdentamisessa.



